Den 11 mars klockan 07:15 startade Gtta B 17C ur
férsta divisionen F 12 fran bana 15 vid krigsflygfalt-
et i Hallviken, ddr divisionen och flottiljstaben till-
félligt var baserad under en évning. Flygplanen var
utrustade med skidstdll och starten skulle ske med
klaff och évereffekt pG motorn eftersom det var
vindstilla och flygplanen i divisionen var utrustade
med dtta 50 kilos bomber var. DG banorna var sné-
tdckta har en bredd av cirka 40 meter réjts och vil-
tats i banans ldngdriktning. PG 6mse sidor av ba-
nan fanns snévallar. Som nummer fem i divisionen
startade IGjtnant Lennart Wiklund (6verst), 26 Gr
fran Bdlinge, och flygsignalisten Hannes Nyberg,
22 ar fran Huskvarna. Wiklund bérjade i Flygvap-
net sommaren 1939 som officersaspirant. Efter
GFSU vid F 6 tog han sin officersexamen vdren
1942 och placerades vid F 6. Hosten 1942 place-
rades Wiklund vid F 12 och hade vid haveritillfdllet
947 flygtimmar. Nyberg bérjade i Flygvapnet hést-
en 1941 som signalist vid F 3. Han férflyttades till
F 12 vdren 1943 och pdbérjade sin flygsignalistut-
bildning i maj 1944.

Da Wiklund startade har flygplanet haft sporren i marken under hela start-
férloppet. Sporren har Iimnat ett spdr som legat ndrmare den hégra skidan
@n den viénstra, vilket tyder pd att ett kraftigt sidroderutslag Gt vinster givits
av Wiklund under starten. Omedelbart innan féltgrdnsen girade flygplanet
Gt héger och kolliderade med ett ladvdrn och havererade. Besdttningen om-
kom vid haveriet. Haveriet orsakades av att Wiklund férsékt Iédtta for tidigt
och ddrmed kommit ut vid sidan av den snéréjda ytan. Flygplanets stjért har
dd pressats ner i den djupa snén och bromsat hastigheten. D& Wiklund gav
sidroderutslaget f6r att hdva giren har flygplanet tvdrat och sporrens mot-
stand i snén blivit sa stort att flygplanet, trots fullt gaspddrag, inte uppndtt
ldttningshastighet. Wiklund var ovan vid start fran snéréjda ytor med ett flyg-
plan som dels var tungt och dels utrustat med skidstdll. Ytterligare tva flyg-
plan ur divisionen havererade i starten av likartade orsaker. Besdttningarna i
dessa flygplan undkom oskadda.

Carlson var 19 r gammal frén Stockholm. Han bérjade i
Flygvapnet som virnpliktig flygforare i februari 1945. Efter
sin flygarexamen i oktober samma &r placerades han vid F 14
for GFSU pé B 18. Carlson hade vid haveritillfillet 175 flyg-
timmar varav 12 pd B 18.

Andersson var 21 ar gammal och uppvuxen i Helsingborg.
Han bérjade i Flygvapnet hsten 1943 som signalist vid F 12.
Viren 1945 placerades han vid F 14 och pdbérjade hosten
1945 sin flygsignalistutbildning pa B 18.

Haverierna orsakades av att divisionen under ombaser-
ingen métt simre vider dn vintat och av brinsleskil tvingats
nddlanda. Detta beroende pa att flottiljchefen och divisions-
chefen inte vidragit tillrickligt grundliga och nédvindiga for-
beredelser fér flygning i ridande viderférhallanden. Speciellt
eftersom man var medveten om att plotsliga videromslag i
Norrland var vanligt forekommande vintertid.

De har inte heller tagit tillricklig hiinsyn till divisionens ut-
bildningsniva. Stora delar av divisionen bestod av oerfarna GF-
SU-elever med 12-70 flygtimmar pa B 18. Ingen instrument-
flygning eller divisionsflygning hade dvats pad B18 vid F 14.
Haverikommissionen ansdg att en ombasering under rddande
viderforhéllanden med sd oerfaren personal var olimplig.

Bade flottiljchefen och divisionschefen démdes till dcta
dagars arrest for tjinstefel.
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Klockan 14:03 startade en B 18B frin andra divisionen F 1
med avsikt atc utfra en instrumentnavigering. Vidret var
delvis klart med god sikt. Flygningen var planerad att utféras
pa 1 000 meters hojd.
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Vidrnpliktige
Harry Ohlsson

Fanjunkare
Birger Odehag

Sergeant
Ture Persson

Férare var sergeant Ture Persson. Som flygsignalist med-
foljde fanjunkare Birger Odehag och som spanare med place-
ring i nospartiet virnpliktige Harry Ohlsson. Den sistnimnde
var egentligen passagerare som beviljats tillstdnd att medfolja.

Persson var 29 dr gammal frin Herrljunga. Han bérjade
hésten 1935 i Flygvapnet som flygmekaniker vid F 3. Som-
maren 1941 pabérjade Persson sin flygutbildning och ge-
nomférde direfter GFSU pa S 16 vid F 3. 1944 6verflyttades
Persson tll F 1, dir han omskolades till B 18 och hade vid
haveritillfillet 550 flygtimmar varav 105 pd B 18.

Odehag (f. Persson) var 32 &r gammal frin Karlskrona.
Som fjortondring bérjade han vid Kustflottan som skepps-
gosse. Efter utbildning till radiotelegrafist verfordes Odehag
sommaren 1937 till Flygvapnet och F 4. Odehag pibérjade
véren 1938 sin flygsignalistutbildning vid F 1 p& B 3, innan
han overférdes till F 7 sommaren 1940. Sommaren 1944
flyttade Odehag tillbaka till F 1 och tjinstgjorde som flygsig-
nalist pd B 3 och B 18.

Den medfsljande passageraren, Harry Ohlsson, var nyss
fyllda 21 &r och hemmahérande i Vansiter. Under 1945
ryckte han in vid F 1 for sin virnplikestjianstgéring. Ohlssons
uppgift under flygningen var att spana efter andra flygplan i
luften.

Navigeringen gick via Katrineholm - Uttersberg och till-
baka till Hissls. Férutom ett startmeddelande frin flygsignal-
isten férekom inget radiosamband med flygplanet, vilket inte
heller var planerat.

Vid 14:50-tiden sigs flygplanet av ett storre antal vittnen
komma flygande pa ostlig kurs pd en uppskattad hojd av
cirka 500 meter. Flygplanet pdborjade en relativt brant vin-
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Nedslagsplatsen vid haveriet den 15 mars med en B 18B ur F 1.



